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Systemy klimatyzacji pojazdéw sa-
mochodowych wymagaja cyklicznej
obstugi serwisowej, gwarantujacej
ich petng sprawnos¢ techniczng oraz
odpowiednia wydajno$¢ chtodzenia.

Konieczno$¢ sezonowej obstugi syste-
mu klimatyzacji wynika z ubytku czyn-
nika chtodniczego w trakcie eksploataji.
Jest on nieunikniony w zwiazku z mini-
malnymi nieszczelnosciami w ukfadzie
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elastycznych przewodow gumowych,

posiadajacych podwyzszony wspdtczynnik dyfuzji czynnika chtodniczego.
W trakcie sezonu z uktadu klimatyzacji ubywa w sposb catkiem naturalny
okoto 30-100 g czynnika chtodniczego.

Sezonowe uzupetnianie czynnika chtod-
niczego w uktadzie klimatyzacji pojaz-
du jest bardzo wazne, bowiem jego praca
przy obnizonej objetosci czynnika powodu-
je niewtasciwe funkcjonowanie i wywotuje
dodatkowe obcigzenia poszczegélnych ele-
mentow ukfadu klimatyzacji, narazajac je na
zdecydowanie szybsze uszkodzenie.

Waznym powodem koniecznoéci wyko-
nywania corocznej obstugi systemu klima-
tyzacji samochodowej jest réwniez przedo-
stawanie sie do uktadu (do czynnika i oleju
sprezarkowego) wody w postaci pary, ktéra
powoduje krzepnigcie w uktadzie, utrudnia-
jac przeptyw czynnika, a w skrajnych przy-
padkach nawet uniemozliwia jego prze-
plyw, co doprowadzi¢ moze w efekcie do
uszkodzenia gtéwnych podzespotéw ukfa-
du. Kolejnym powodem, dla ktérego istnie-
je potrzeba wykonywania okresowej obstugi
uktadéw klimatyzacji, jest powstawanie nie-
przyjemnych zapachéw wydostajacych sie
z nawiewdw, bedacych efektem odkfadania
sie na parowniku uktadu klimatyzacji rézne-
go rodzaju bakterii i grzybow.

Najistotniejsze w  trakcie eksploatacji
pojazdu wyposazonego w system klimaty-
zacji jest przede wszystkim zapewnienie cy-
klicznej obstugi serwisowej, zapewniajacej
w ukfadzie (poprzez uzupetnienie) wiasci-
wej ilosci i odpowiedniej jako$ci (czystosci)
czynnika chiodniczego. Proces taki obej-
muje odzysk czynnika i napetnienie uktadu
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z jednoczesnym uzupetnieniem ewentual-
nych jego ubytkéw oraz podanie odpowied-
niej ilosci oleju sprezarkowego.

Do wykonania wiasciwej, okresowej
obstugi serwisowej samochodowego ukta-
du klimatyzacji niezbedne jest uzycie od-
powiedniego urzadzenia zwanego stacjg
serwisowa klimatyzacji. Na rynku warsz-
tatowym eksploatowane sg obecnie stacje
serwisowe klimatyzacji roznych konstruk-
cji, réznigce sie przede wszystkim zakre-
sem realizowanych funkcji obstugowych.
W przesziosci stosowane byly wytacznie
stacje tzw. fadujace, umozliwiajace wytacz-
nie napetnienie uktadu czynnikiem chtodni-
czym i olejem sprezarkowym.
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W miare wprowadzania w urzadzeniach
warsztatowych technologii mikroprocesoro-
wej konstrukcje stacji serwisowych ukfadu
klimatyzacji zostaly poddane istotnym zmia-
nom. W warsztatach zaczeto uzytkowaé
tzw. stacje obstugowe, posiadajace poza
funkcjq tadowania uktadu czynnikiem chtod-
niczym z dodatkiem oleju réwniez mozli-
wos¢ jego odzysku, czyli oddzielenia oleju
od czynnika. Stacje obstugowe przeprowa-
dzajg proces, w trakcie ktérego nastepuje
oproznienie ukfadu klimatyzacji w pojez-
dzie z czynnika chtodniczego, oczyszcze-
nie czynnika (przefiltrowanie) oraz ponow-
ne wttoczenie do uktadu. Stacje obstugowe
umozliwiaja réwniez sprawdzenie dziatania
uktadu klimatyzacji oraz obnizenie w nim ci-
$nienia w celu osuszenia przed ponownym
napetnieniem czynnika (poprzez wytworze-
nie prozni).

Obstugowa stacja serwisowa posiada
pompe odsysajacq i odpowiedni uktad do
skraplania czynnika przed wprowadzeniem
go do zbiornika magazynujacego czynnik
w urzadzeniu w zwigzku z tym, ze czynnik
chtodniczy doprowadzany jest do urzadze-
nia w postaci gazu, a gromadzony jest jako
ciecz. Istotnym parametrem obstugowych
stacji serwisowych do obstugi samocho-
dowych systeméw klimatyzacji jest wydaj-
no$¢ pompy, okreslana w g/min. Decyduje
on o szybkosci oprézniania uktadu klimaty-
zacji w pojezdzie. Z kolei wydajno$¢ pompy
prézniowej wptywa na skuteczno$¢ osusza-
nia ukfadu i czas trwania zabiegu i okresla-
na jest w l/min. lub I/h.

Kolejnym waznym parametrem stacji ob-
stugowych jest pojemno$¢ (objetos¢) butli
na czynnik chtodniczy. Wptywa on bowiem
na czestotliwo$¢ uzupetniania go czynni-
kiem chtodniczym. Zalecana objetos¢ bu-
tli przy obstudze samochodéw osobowych
wynosi od 6 do 12 kg czynnika.

Praca obstugowej stacji serwisowej
uktadow klimatyzacji samochodowych obej-
muje nastepujace etapy pracy:

W odzysk, podczas ktérego nastepuje
opréznienie uktadu z czynnika,

W uzdatnianie polegajace na usunigciu za-
nieczyszczen i wilgoci z czynnika oraz
oddzieleniu oleju sprezarkowego od
czynnika,

W proznie, w trakcie ktérej usuniete zosta-

- butla z czynnikiem chtodniczym
- grzatka butli z czynnikiem

- zhiornik $wierzego oleju

- zhionik z kontrastem do czynnika chtodniczego
- zbiornik na olej odzyskany

i - waga oleju
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Al - Manometr wysokiego cignienia
A2 - Manometr niskiego ci$nienia
A3 - Klawiatura

A4 - Manometr cisnienia w butl

A5 - Wyswietlacz

A6 - Drukarka termiczna
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Budowa stacji.

Budowa panelu sterujacego.

Stacje serwisowe do obstu
uktadu klimatyzagji

Panel sterujacy automatycznej stacji serwisowej.

ja z uktadu pozostatosci wilgoci, a uktad
sprawdzany jest pod katem zachowania
szczelnoci,

W uzupetnienie oleju, w trakcie ktorego
do ukfadu zostaje podana odpowiednia
ilo¢ oleju,

M napetnienie, podczas ktérego podana
jest do uktadu przewidziana przez pro-
ducenta pojazdu ilo$¢ czynnika.

Przewaga stacji automatycznych jest
wykonywanie wszystkich czynnosci w za-
programowanym cyklu, bez uczestnictwa
obstugujacego. Dzigki wbudowanej, dodat-
kowej wadze do zbiorniczka oleju stacja au-
tomatyczna samoczynnie wprowadzi do ob-
stugiwanego ukfadu klimatyzacji wymagana
ilo¢ oleju sprezarkowego. W tego typu sta-
cjach wszystkie niezbedne w trakcie obstu-
gi funkcje sterowane s elektrozaworami
uruchamianymi przez mikroprocesor zgod-
nie z programem wybieranym recznie z po-
ziomu pulpitu sterujacego urzadzenia Iub
przywotanym z bazy danych zainstalowanej
w urzadzeniu.

Na kazdym etapie pracy automatycz-
nej stacji serwisowej na wys$wietlaczu pa-
nelu sterujacego wyswietlane sg odpowied-
nie komunikaty opisujace rodzaj aktualnie
wykonywanej czynno$ci oraz jej parame-
try, np. warto$¢ cisnienia, czas napetnia-
nia, wykonywania prozni, masa czynnika
i oleju. W przypadku pojawienia si¢ ewen-
tualnych nieprawidtowosci w trakcie catego
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Obstuga serwisowa mozliwa jest po przytaczeniu
przewodow cisnieniowych stacji do punktéw serwi-
sowych uktadu w pojezdzie.

procesu (zbyt mafej ilosci czynnika w butli,
braku oleju w zbioriczku czy negatywnego
wyniku testu szczelnoci) na wy$wietlaczu
pojawiaja sie odpowiednie komunikaty oraz
emitowane sg sygnaly dzwiekowe informu-
jace obstugujacego o zaistniatej sytuacii.

Istotng zaleta stacji serwisowych pra-
cujgcych w cyklu automatycznym jest
mozliwo$¢ korzystania z zainstalowanej
w urzadzeniu bazy danych obstugowych
parametréw uktadu klimatyzacji eksploato-
wanych na rynku pojazdéw. Posiadajg one
migdzy innymi informacje o iloci czynnika
i oleju, jaka nalezy podac do obstugiwanego
w danej chwili pojazdu. Po wyborze z pozio-
mu menu urzadzenia konkretnej marki, mo-
delu i wersji pojazdu stacja automatyczna
samoczynnie zaprogramuje i przeprowadzi
od poczatku do konca caly proces obstugi
uktadu klimatyzacji w samochodzie.

Standardem w automatycznych stacjach
serwisowych jest réwniez wbudowana dru-
karka umozliwiajaca wydruk protokotu z wy-
konanej ustugi. Po wprowadzeniu przez ob-
stugujacego z panelu sterowania danych
pojazdu i daty wykonywania czynnosci ser-
wisowych zostang one przedstawione na
wydruku wraz z informacjami techniczny-
mi z przeprowadzonego procesu (ilosciami
czynnika i oleju odebranego z uktadu oraz
ponownie podanymi, czasem wytwarzania
prozni itp.).

mgr Andrzej Kowalewski




